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Lahtokohdat

» Helsingin kaupunkistrategia 2021-2025
« Teemme keskustasta houkuttelevamman, saavutettavamman
ja toimivamman

« Suunnitellaan kavelykeskustan kehitysta nojautuen viime
kauden valmisteluun ja tuodaan ehdotus paatoksentekoon

« Kaupunginhallitus p&atti 25.1.2021 periaatteista ja toimenpiteista
kavelykeskustan laajentamiseen tahtaavan jatkosuunnittelun

pohjaksi
« Kavelykeskustaa ja kaveltavaa keskustaa laajennetaan ~ ¥
kunnianhimoisesti “l \\

Edellytetaan laatimaan suunnitelma, joka voidaan ey L

aikatauluttaa ja jota voidaan toteuttaa useammassa vaiheessa f b 18 ‘
« Kaveltdvan keskustan kehittamisen kokonaisuuteen kuuluu ' PR =~
» Elamyksellinen ydinkeskusta, ydinkeskustan maankayton
kehityskuva 2032, jossa on esitetty kunnianhimoiset
kaveltdvan keskustan laajentamisen tavoitteet ja tarpeet

(KYLK 15.11.2022)
» Keskustan valiaikaiset uudet kavelyalueet .S ,
> Ydinkeskustan liikennejarjestelmasuunnitelma . . " :

RuvasJussi Hellsten/ Helsinki Partners




Ydinkeskustan likkennejarjestelma-
suunniteiman laatiminen

e Kaupunkiymparistolautakunta hyvaksyi 19.9.2023 ydinkeskustan
liikennejarjestelman tavoitteet seka periaatteet suunnitelman laatimisen
lahtokohdiksi

e Suunnitelman maara valmistua toukokuussa 2024

/Tavoitteet \

e Kestava lilkennejarjestelma vahvistaa elamyksellista keskustaa

e Kavelyn, oleilun ja viihtymisen olosuhteet Helsingin keskustassa ovat kansainvalisesti
korkealaatuisia ja paranevat oleellisesti nykytilanteesta

* |hmisten saapuminen keskustaan ja keskustassa liikkuminen on sujuvaa

\° Jakelu- ja huoltoliikenne palvelevat keskustassa toimivien tarpeita hyvin /




Periaatteet suunniteiman laatimiselle (1)

Ydinkeskustan viintyisyyden ja elinvoimaisuuden merkittavan
kehittdmisen mahdollistamiseksi ydinkeskustan poikittainen
autoliikenne suunnitellaan tukeutuvaksi Esplanadin
muodostamaan paayhteyteen

Skenaariotarkastelun perusteella suositeltava kehityssuunta, joka...
« Mahdollistaa heikkolaatuiseksi koetun ympariston merkittavan
parantamisen
« Mahdollistaa huomattavia parannuksia kestavien kulkumuotojen
toimintaedellytyksiin mm. Kaisaniemenkadulla ja Kampissa
» HyoOdyt oletettavasti suuremmat kuin haitat, tarkemmat
vaikutusarvioinnit kaynnissa
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Jalankulkuymparisttjen laatu Helsingin keskustassa (Harris-Kijsik 2016)

Kehittdmistoiveet (Jalan kaupungilla kysely, 2018)



Periaatteet suunnitelman laatimiselle (2)

Maanalaisten pysakadintilaitosten ja huoltotunnelin saavutettavuutta seka
toimintaedellytyksia kehitetaan palvelemaan ydinkeskustan logistisia tarpeita seka
saapumista autolla. Ensivaiheessa edistetdan Hakaniemen torin pohjoispuolelta
maanalaista ajoyhteytta keskustan huoltotunneliin.

« Huoltotunnelin kehittdminen keskeinen keino parantaa ydinkeskustan
saavutettavuutta autolla

« Tavoitteena mahdollistaa ajo huoltotunneliin kytkeytyviin pysakdintilaitoksiin
kaikkien sisdadnajoyhteyksien kautta

« Keskustan merkittdvimmat kiinteistonomistajat ja SRV hakeneet
kehittamisvarausta huoltotunnelin laajentamiseen liittyen. Ensisijaisesti
selvitetdan huoltotunnelin jatkamista Hakaniemeen,



Periaatteet suunniteiman laatimiselile (3)

Paikalliskatuja kehitetaan rauhallisen liikkumisen ymparist6ing, jotka tukevat
niin kivijalkakorttelien elavyytta kuin kavelyreittien jatkuvuutta. Lapiajavan
autoliikenteen tulee mahdollisimman suuressa maarin ohjautua paaverkon
kaduille.

« Perustuu vallitsevaan periaatteeseen: paikalliskadut palvelevat paikallista ja
hidasvauhtista autoliikennetta alhaisilla volyymeilla

» Skenaariotarkastelu: paikalliskatujen rauhoittaminen on keskeinen
kehityssuunta osana kivijalkakortteleiden elavyyden ja kavely-yhteyksien
kokonaisvaltaista kehittamista keskustan korttelirakenteessa

« Konkreettiset rauhoittamiskeinot maaritellaan liikkenne- ja katusuunnitelmissa
siten, etta toimenpiteet kohdistuvat lapiajavaan liikenteeseen ja sailyttavat
paikalliskatujen saavutettavuuden ja katuverkon jatkuvuuden mahdollisimman
hyvana.



Kulkumuodot ja ostovoima

/Liikenneméarétjakulkumuoto-osuudet \

Joukkoliikenteella virtaa kaikista kulkumuodoista eniten
ostovoimaa Helsingin keskustaan. Kaupan tai palvelun lajista
riippuen joukkoliikenteen osuus on 60—-71 %.

Kavellen virtaa toiseksi eniten keskustaan ostovoimaa, kauppa-
ja palvelutyypista riippuen noin 10-24 %. Seuraavana tulee
auto (10-18 %).

Joukkoliikenteen ja kestavien kulkutapojen
matkamaarat kasvavat merkittavasti

Autoliikenteen kulkumuoto-osuus laskee

Keskustaan saapuvat arkivuorokauden matkat

2018 vs. 2040 business as usual (lilkennemalliennuste)
Autolla keskustaan tyypillisimmin asioimaan tulevien keskiostos
on suurin. Autoilijat kuitenkin tekevat asiointimatkoja

keskustaan suhteellisen harvoin.  Helsingin keskustan asiointiselvitys, 2019 2040 BAU 49% 26% 9% 16%
2018 48 % 25 % 9% 18%
Ostovoiman virtaus Helsingin keskustaan kulkumuodon mukaan 0 50000 100000 150000 200000 250000 300000 350000

K Matkamaara /

Helsingin keskustan liikennejarjestelman skenaariotarkastelu, 2023

Paivittdistavara 61% 24% 4% 11%

Kauppakeskukset ja

o [ Kestavien kulkumuotojen
> edistaminen looginen
— lahtokohta ostovoiman kasvulle!

Joukkoliikenne Kavely Polkupydra Auto




Jakeluliikenteen toimintaedellytykset

« Jakelu- ja huoltoliikenteen toimivuus on edellytys keskustan palveluiden ja muiden
toimintojen olemassaololle

« Jakeluliikenteen toimintaedellytykset maaraytyvat tarjolla olevan liikenneinfrastruktuurin ja
siithen sopeutuvien toimintamallien ja kaytantdjen yhteisvaikutuksesta.

« Maanpaallisten ajoyhteyksien karsiminen lisaa painetta keskustan huoltotunnelin
kehittamiselle seka uudenlaisille viimeisten kilometrien jakeluratkaisuille ja -teknologiollle.

 Logistiikkaan ja muuhun liikenteeseen liittyva vaikutusarviointi kaynnistetty osana
liikennejarjestelmasuunnitelman laatimista

« Tarkastellaan vaikutuksia, joita Kaivokadun muuttaminen joukkoliikennekaduksi
alheuttaa logistiikalle ja huollolle kiertoreittien ja matka-aikojen kannalta

 Logistiikka-alalle sidosryhmatilaisuus alkuvuodesta 2024
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